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»EKOSYSTEM”

Zagrozenia srodowiskowe ze strony transportu

W XIX wieku wraz z przetomem
w  intensywnosci  korzystania
z zasobdéw przyrody oraz silnym
rozwojem techniki zrodzita sie
potrzeba sprawnej komunikacji.
Wtedy tez pojawit sie pierwszy
samochdd. Poczatkowo miat ufa-
twic¢ prace, zastepujac site ludzka
i zwierzecg, sita mechaniczna.
Samochdd byt dobrem nieosiggal-

nym dla przecietnego obywatela,
dlatego liczba pojazdéw byta
ograniczona, a motoryzacja nie
miata wyraznego wptywu na sro-
dowisko naturalne. Kilka dziesie-
cioleci pdiniej sytuacja ulegta
diametralnej zmianie. Liczba aut
rosta z roku na rok. Lata 80 i 90
dwudziestego wieku cechuje ma-
sowy rozwdj motoryzacji. Dzi$

trudno wyobrazi¢ sobie zycie bez
samochodu. Transport samocho-
dowy to ogromne ilosci towardéw
przewozonych na rézne odlegtosci,
to sposdb na przemieszczanie
ludzi w aglomeracjach miejskich
i poza nimi, to niejednokrotnie
zrédto pracy oraz baza, na ktorej
rozwineta sie turystyka.

Oddziatywanie transportu na srodowisko i klimat

Dynamiczny rozwdj transportu
ostatnich dekad jest istotnym
czynnikiem rozwoju gospodarcze-
go Swiata i jednoczesnie znacza-
cym zrodtem ucigzliwosci i pro-
bleméw istotnych  szczegdlnie
w skali lokalnej, zwtaszcza w du-
zych aglomeracjach miejskich.

Niekorzystne skutki transportu
odczuwa zaréwno S$rodowisko
przyrodnicze, jak i spoteczenstwo,
ktéoremu powszechny rozwdj tego
sektora umozliwit swego czasu
przekroczenie istotnej bariery
rozwoju  cywilizacyjnego, przy
czym efekty te rdéznig sie w zalez-
nosci od poziomu rozwoju gospo-

darczego, stopnia zaawansowania
i wykorzystania réznych sektoréw
transportu, pofozenia geograficz-
nego (w tym klimatu), a takze
wrazliwosci elementéw srodowi-
ska.

Niezwykle istotnym zagadnie-
niem w obliczu wspdtczesnych
zagrozen ze strony transportu jest
zapobieganie ich wystepowaniu,
a gdy nie jest to mozliwe — ograni-
czanie ich presji na $Srodowisko
oraz skali i zasiegu negatywnych
skutkéw. Odpowiednie dziatania
powinny byé prowadzone na
szczeblach administracji rzgdowej,
samorzgdowej, jak réwniez w sek-

torze prywatnym. Niezbedne jest
wprowadzanie wtasciwych regula-
cji prawnych i administracyjnych,
zapewnianie odpowiednich $rod-
kéw finansowych i potencjatu
ludzkiego dla rozwoju nowych
technologii, planowanie prze-
strzenne, racjonalne projektowa-
nie i utrzymywanie infrastruktury,
a takze edukowanie spoteczen-
stwa i racjonalizacja zadan trans-
portu. Transport przyczynia sie do
degradacji srodowiska naturalne-
go i negatywnie oddziatuje na
samego cztowieka.
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Transport drogowy

Presja transportu drogowego
na srodowisko oraz zdrowie i zycie
ludzi w poréwnaniu z jakimkolwiek
innym sektorem transportu jest
niezwykle znaczaca.

Transport drogowy jest jednym
z gtédwnych Zrédet emisji zanie-
czyszczen powietrza, stanowigcych
zagrozenie dla s$rodowiska przy-
rodniczego, zdrowia, a nawet zycia
cztowieka. Wskutek spalania paliw
w silnikach pojazdéw do powietrza
trafiaja: tlenek wegla, tlenki azotu,
weglowodory, w tym wielopier-
Scieniowe weglowodory aroma-
tyczne oraz czastki state i metale
ciezkie.

Wszystkie pozostate rodzaje
transportu tgcznie majg wyraznie
mniejszy udziat w emisji tych za-
nieczyszczen. Emisja zanieczysz-
czen zwieksza ryzyko wystepowa-
nia powaznych schorzen ukfadu
oddechowego i ukfadu krazenia,
zwilaszcza w skali lokalnej, wsréd
0s6b narazonych na zwiekszong

ekspozycje na
komunikacyjne.

Jako jedno z gtéwnych Zrddet
emisji tlenkéw azotu, transport
drogowy w istotny sposéb wptywa
na depozycje zanieczyszczen po-
wodujacych  negatywne konse-
kwencje dla roslinnosci (zwtaszcza
laséw, przede wszystkim wysoko-
gorskich), konstrukcji stalowych,
fundamentéw betonowych oraz
elementéw wykonanych z pia-
skowca i wapienia.

Réwniez wptyw hatasu komu-
nikacyjnego obejmuje coraz wiek-
sze grupy osob, wywotujac ucigz-
liwosci, utrudnienia snu, wypo-
czynku i pracy, a nawet powodujac
stany nerwicowe. Cztowiek nara-
zony na hatas w miejscu pracy
i niema warunkéw do odpoczynku
od hatasu w domu, np. wskutek
hatasu drogowego, nie ma mozli-
wosCi  zregenerowania organu
stfuchu. Nastepujgce w efekcie
przesuniecie progu styszenia nie
ma mozliwosci ustgpienia i ulega

zanieczyszczenia

utrwaleniu, prowadzgc do syste-
matycznego ostabiania stuchu.

Dane epidemiologiczne wska-
zujy, ze szkodliwe oddziatywanie
transportu na zwierzeta wynika
zaréwno z bezposredniego oddzia-
tywania zanieczyszczenn powietrza
na ich organizmy, jak réwniez po-
$rednio wskutek spozywania za-
nieczyszczonych  roslin.  Wsréd
innych aspektéw nalezy tu wymie-
ni¢ haftas komunikacyjny, mozli-
wos¢ przecinania szlakéw migra-
cyjnych i fragmentacji siedlisk, jak
rowniez wypadki komunikacyjne
z udziatem zwierzat. W Polsce nie
sg prowadzone statystyki wypad-
kédw z udziatem zwierzat, chod
szacuje sie, ze zaleznie od gatunku
moze ging¢ od kilku do kilkudzie-
sieciu tysiecy zwierzat rocznie.
Masowo ging jelenie, fosie, sarny
czy dziki, ale w najwiekszej ilosci
problem dotyczy matych gaddw
i ptazéw, a takie zajecy, lisow,
ptakéw.

Aby jezdzic, droge trzeba

Budowa drogi samochodowej
wigze sie z koniecznoscig uzycia
bardzo duzej ilosci surowcéw,
a takze z licznymi zabiegami przy-
gotowujgcymi grunt pod budowe.
Grunt musi zosta¢ utwardzony,
aby zapewnia¢ wystarczajgcg no-
$nos¢, co czasem wigze sie
z koniecznoscig wymiany nawet
potmetrowej warstwy ziemi. Przy
budowaniu  drogi  betonowej
wierzchnig warstwe gruntu miesza
sie z betonem dla zapewnienia

wybudowac i utrzymac

odpowiedniej twardosci podtoza,
a na tg podbudowe kfadzie sie
warstwe kruszywa przykryta beto-
nem. Przed potozeniem kolejnej,
wierzchniej warstwy betonu kta-
dzie sie specjalng witdknine po-
prawiajgcg trwatos¢ drogi.

Do wykonania jednego metra
biezgcego trzypasmowej autostra-
dy potrzeba okoto 5 metréw sze-
Sciennych betonu i kruszywa. Wia-
ze sie to z bardzo duzym nateze-
niem ruchu samochoddéw ciezaro-

wych dowozgcych surowce.
W  przypadku drogi asfaltowej
stosuje sie takie mieszanie

wierzchniej warstwy gruntu z be-
tonem, natomiast na ttuczen wy-
lewa sie 20 cm grubosci warstwe
asfaltu jako podkfad, nastepnie
wylewa sie 20 cm grubosci asfal-
towaq warstwe $cieralna.

W obydwu wariantach nie-
zbedne jest wykonanie odwodnie-
nia drogi, czasem niezbedna jest
budowa mostéw, wiaduktow,
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ekranéw dziwiekochtonnych i ba-
rier. Na kazdej drodze muszg zo-
sta¢ wymalowane znaki poziome,
niezbedne jest takze zastosowanie
oznakowania pionowego.

Okres zimowy obfituje w zanie-
czyszczenie woéd i ziemi sola.
W Polsce kierowcy oczekujg od
stuzb drogowych standardu "czar-
nej jezdni" przez caty okres zimo-
wy. To wymaga stosowania bardzo

duzych ilosci chlorku sodu i chlor-
ku wapnia do posypywania zasnie-
zonych drdg.

Mazowiecki Zarzagd Drég Wo-
jewddzkich umiescit w biuletynie
zamoéwien publicznych zaméwie-
nie na dostawe ponad 14 tys. ton
soli drogowej. Czternascie tysiecy
ton soli przeznaczono do posypy-
wania drdg, czyli wiasnie tyle trafi
do $rodowiska. Drzewa rosnace

wzdtuz ulic w miastach sg w bar-
dzo ztym stanie, co roku setki
z nich umierajg, a bezposrednia
przyczyng tego stanu jest solenie
drég. Dla poréwnania, w Finlandii
nie soli sie drdg, pozostajg zasnie-
zone, a kierowcy jezdzg wolniej -
I6d czy $nieg na drogach nie sta-
nowi dla nich problemu. Czy za-
tem solenie drég jest konieczne?

Wraki samochodowe, opony, oleje, akumulatory

zagrozenie dla srodowiska

Ztomowiska na catym S$wiecie
petne sg wrakéw samochodo-
wych. S to zarédwno pojazdy
zniszczone w wyniku wypadkéw
drogowych, jak i samochody wyco-
fane z eksploatacji z powodu ich
zaawansowanego wieku. Wraki
samochodowe stanowig bardzo
duze zagrozenie dla srodowiska
z powodu zawartych w nich pty-
now eksploatacyjnych: olejow,
ptyndw chtodniczych i hamulco-
wych i elektrolitéw z akumulato-
row.

Ponadto wrak samochodowy
sktada sie z metalu, réznego ro-
dzaju tworzyw sztucznych, gumy,
szkta. Dopiero od niedawna zacze-
to produkowa¢  samochody,
w ktérych wykorzystuje sie plastiki
mozliwie jednorodne, aby ufatwi¢
proces recyklingu.

Do wyprodukowania jednego
samochodu osobowego o wadze
okoto 1,3 tony trzeba zuzy¢ o wie-
le wiecej surowcéw. Proces wal-
cowania i ciecia blach, produkcji
ptyndw eksploatacyjnych, wyle-
wania szyb, produkcji plastikdw,
opon, czesci silnikdw i pokry¢ sie-

dzen wigze sie ze zuzyciem energii,
wytwarzaniem odpaddw i odpro-
wadzaniem sciekéw. Dla przykfadu
najbardziej luksusowe skdrzane
pokrycia siedzen pochodzg
z przemystu garbarskiego, ktoéry
wigze sie z nieporéownywalnie
wiekszym zuzyciem wody niz inne
gatezie przemystu.

Niestety w wyniku braku do-
brego systemu zbiérki opon, duza
cze$¢ z nich trafia na dzikie wysy-
piska. Czes¢ opon, gtéwnie cieza-
rowych, poddaje sie bieznikowa-
niu, co przedtuza ich trwatosé,
natomiast opony wyeksploatowa-
ne zazwyczaj trafiajg na sktadowi-
ska odpaddéw. Niektére firmy czy
cementownie w Polsce odbierajg
opony i spalajg je, co prowadzi do
zanieczyszczenia atmosfery. Pod-
czas targéw Poleko w Poznaniu
kilka firm zaprezentowato systemy
przerdbki opon na maty uzywane
do wykfadania powierzchni placéw
zabaw czy boisk, co wydaje sie by¢
duzo lepszym rozwigzaniem niz
spalanie.

W silniku samochodu osobo-
wego znajduje sie okoto 5-6 litréow

oleju, w silniku samochodu cieza-
rowego znacznie wiecej. Wynika
z tego, ze w kazdym roku z samych
wrakéw samochodowych pozosta-
je okoto trzech milionéw litréw
zuzytych olejéw. Do tego nalezy
doliczy¢ olej z wymiany w samo-
chodach eksploatowanych na bie-
z3co. Mozna przyjac, ze w Polsce
co roku powstaje co najmniej
15 min litréw zuzytego oleju.

Oleje  mozna  przetworzyé
w procesie powtdrnej rafinacji,
a otrzymane surowce sg wykorzy-
stywane do produkcji nowych
olejéw. Oleje mozna poddawac
regeneracji, czyli przywraca¢ im
pierwotne wtasciwosci, lecz jest to
proces kosztowny. Czes¢ zuzytych
olejéw spalanych jest z negatyw-
nym skutkiem dla powietrza.

Pojazdy samochodowe wypo-
sazone s3 w akumulatory otowio-
we. Do niedawna zuzyte akumula-
tory nie trafiaty do zaktadéw zaj-
mujgcych sie ich przerobem - za-
zwyczaj byly wyrzucane na $miet-
nik, po czym trafiaty na sktadowi-
sko odpaddw, czasem do lasu na
dzikie wysypisko.
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Dopiero wprowadzenie optaty
depozytowej w wysokosci 30 zt.
poprawito  sytuacje. Wiasciciel
pojazdu kupujgc nowy akumulator
nie musi uiszcza¢ optaty depozy-

towej jezeli do punktu sprzedazy
przyniesie  zuzyty akumulator.
W 2002 roku sprzedano okoto
58 tys. ton akumulatoréw (2,6 min
sztuk), natomiast zaktady przera-

biajgce akumulatory  wykazaty
zbiérke 56 tys. ton. Gdzie zatem
podziafa sie reszta tego szkodliwe-
go, zuzytego elementu
samochodu ?

Transport kolejowy

Skala oddziatywania transportu
kolejowego na $Srodowisko i bez-
pieczefdstwo jest nieporédwnanie
mniejsza, anizeli w transporcie
drogowym. Oddziatywanie trans-
portu kolejowego na srodowisko
sprowadza sie gtdwnie do emisji
hatasu i drgan, zanieczyszczen

(z lokomotyw spalinowych) oraz
zajmowania terenu.

W pordéwnaniu z transportem
drogowym to znacznie bezpiecz-
niejsza forma transportu — co
prawda jednostkowe zdarzenie
pochfania relatywnie duzo ofiar,
lecz globalnie w wypadkach kole-

Transport lotniczy

Wptyw na $rodowisko trans-
portu lotniczego jest zwigzane
przede wszystkim z zajmowaniem
duzych powierzchni terendéw przy
lokalizowaniu infrastruktury,
a w efekcie z koniecznoscia trwatej
zmiany sposobu uzytkowania te-
renéw portéw lotniczych. Dodat-
kowo wyznaczanie stref ograni-
czonego uzytkowania powoduje
wyltaczanie z uzytkowania terendéw
zlokalizowanych w poblizu lotnisk.
Do najwazniejszych  zagrozen
w fazie funkcjonowania lotnisk
nalezy: emisja hatasu oraz zanie-
czyszczen powietrza, w tym sub-
stancji wptywajacych niekorzystnie
na zmiany klimatyczne. Dodatko-
wymi waznymi aspektami sg pro-

mieniowanie elektromagnetyczne
z instalacji obstugi ruchu lotnicze-
go oraz ryzyko kolizji statkéw po-
wietrznych z fruwajgcg faung
i innymi zwierzetami.

Drugim powaznym problemem
jest emisja hatasu lotniczego -
szczegoblnie dotkliwa dla obszaréw
potozonych w sgsiedztwie portéw
lotniczych i na terenach zlokalizo-
wanych pod trasami odlotéw
i przylotdw. To zwfaszcza starty
i ladowania majg szczegdlne zna-
czenie z punktu widzenia odczu-
wania hatasu lotniczego przez
okoliczng ludnos¢. Specyfika hata-
su lotniczego polega na jego na-
glym pojawianiu sie, szybkim na-
rastaniu do warto$ci maksymalnej

jowych ginie niemal 30-krotnie
mniej osdb anizeli w drogowych
(w odniesieniu do liczby pasazero-
kilometréw transport kolejowy
jest niemal 3-krotnie bezpieczniej-
szy od drogowego).

i stosunkowo szybkim spadku po-
ziomu dzwieku. Dodatkowa ucigz-
liwos¢ jest zwigzana z brakiem
efektywnych rozwigzan technicz-
nych zabezpieczajgcych $rodowi-
sko przed rozprzestrzeniajgcg sie
falg akustyczng. Tzw. kwoty hatasu
lotniczego to rozwigzanie ograni-
czajace catkowity poziom hatasu
emitowanego przez calg flote
w okreslonym przedziale czasu
(sezonowo lub rocznie), czesto
stosowane w brytyjskich portach
lotniczych, bedac rzeczywistym
ograniczeniem dostepu cywilnych
poddzwiekowych samolotéw od-
rzutowych do okreslonych portéw
lotniczych.
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Transport wodny

Zagrozenia zwigzane z trans-
portem wodnym dotyczg gtéwnie
transportu morskiego, chociazby
z powodu marginalnego udziatu
transportu s$rodlagdowego w po-
dziale zadan przewozowych -
$rodlagdowy transport towarowy
realizuje 3,6% catkowitego trans-
portu towarowego w UE, zas
transport pasazerski nie jest uj-
mowany w statystykach. Z kolei
morski transport towarowy ma
w Unii Europejskiej bardzo istotne
znaczenie, realizujgc 38,3% catko-
witego transportu towarowego
(drugie miejsce po towarowym
transporcie drogowym). Polska ma
w UE niespetna 1,3% udziatu
w catkowitym towarowym trans-
porcie  wodnym  $rédlgdowym
i 1,4% w transporcie morskim.
W skali Unii Europejskiej zegluga
(gtéwnie transport morski) odpo-
wiada za prawie 4,3% catkowitej
emisji CO2 (15,3% catkowitej emi-
sji z transportu) oraz 3,6% ewiden-
cjonowanych przez EEA gazdéw
cieplarnianych  (15,2%  emis;ji

z transportu). Emisje gazowych
i pytlowych zanieczyszczerh powie-
trza z zeglugi oceanicznej charak-
teryzuja sie rosngcym udziatem
w catkowitej emisji zanieczyszczen
z sektora transportu (o ponad
50% w poréwnaniu z rokiem
1990). Warto zwroci¢ uwage, iz
blisko 70% emisji zanieczyszczen
z transportu morskiego dotyczy
obszaréw w zasiegu do 400 km od
linii brzegowej, co przyczynia sie
do wazrastajgcych  probleméw
z jakos$cig powietrza wskutek for-
mowania sie ozonu w przyziem-
nych warstwach atmosfery, emisji
zwigzkow siarki i czgstek statych,
zwlaszcza w poblizu terendw
przybrzeznych i portéw o duzym
natezeniu ruchu.

Transport samochodowy jest
najwiekszym $wiatowym odbiorca
ropy naftowej, ktérg transportuje
sie tankowcami. Co kilka lat media
informujg o katastrofie ekologicz-
nej spowodowanej wypadkiem
tankowca. W 1992 roku u wybrze-
zy Hiszpanii przeptywat tankowiec

"Prestige" ptywajacy pod banderg
wysp Bahama. Jego stan technicz-
ny pozostawiat wiele do zyczenia,
jak zresztg ogromnej liczby po-
dobnych statkdw na sSwiecie.
W wyniku panujacego na Atlanty-
ku sztormu pekt kadtub statku,
a po szesciu dniach akcji ratunko-
wej "Prestige" przetamat sie i za-
tonat. Do wody dostato sie siedem
tysiecy ton mazutu - pochodnej
ropy naftowej wykorzystywanej
do produkcji benzyny i oleju nape-
dowego.

W wyniku katastrofy zostato
skazone niemal 500 km wybrzeza
Hiszpanii. Szacuje sie, ze w efekcie
katastrofy zgineto 250 tys. ptakéw,
a koszty oczyszczenia plaz z ropy
wyniosty ponad 40 min euro. Nie
sg to jednak wszystkie koszty kata-
strofy - niemal 50 tys. rodzin, kto-
re czerpaty dochody z rybotéw-
stwa i turystyki stracity Zrédto
utrzymania. Do tego trzeba dodad
straty odbiorcéw ryb i owocéw
morza, straty firm dostarczajgcych
jedzenie dla turystow.

Wptyw transportu i komunikacji na ekosystem

Spaliny samochodowe s3 duzo
bardziej szkodliwe dla ludzi niz
zanieczyszczenia pochodzgce
z przemystu, jako, ze rozprzestrze-
niajg sie one w duzych stezeniach
na niskich wysokosciach w bezpo-
$rednim sasiedztwie ludzi. Wedtug
dra Tadeusza Kopty z Politechniki
Krakowskiej, w krajach OECD (Or-
ganizacja Wspotpracy Gospodar-
czej i Rozwoju, skupiajgca wysoko

rozwiniete kraje) pojazdy samo-
chodowe sg najwiekszym Zrédtem
skazenia srodowiska, obcigzajac go
ponad 15 tysigcami zwigzkdéw
chemicznych. Wedtug  badan,
w tunelach, wielopoziomowych
parkingach samochodowych, oko-
licach stacji benzynowych stezenie
zanieczyszczen niekiedy jest od
4 do 40 razy wyzsze niz srednia dla
catego obszaru miejskiego. Bada-

nia przeprowadzone w Londynie
pokazaty, ze stezenie niektdrych
zanieczyszczen jest kilkakrotnie
wyzsze wewnatrz samochodu niz
stezenie w otoczeniu. Dlatego tez
kierowca samochodu po przeje-
chaniu samochodem danego od-
cinka w miescie ma o wiele wiek-
sze stezenie tlenku wegla we krwi
niz rowerzysta, ktoéry pokonat ten
sam odcinek. Autobus, ktéry emi-
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tuje niewiele wiekszg ilos¢ spalin
niz samochdd osobowy, przewozi
tyle oséb ile 70 samochodéw
w miescie i 30 samochoddéw poza
miastem. Tym sposobem trans-
port zbiorowy jest znacznie mniej
szkodliwy dla $rodowiska niz
transport indywidualny. Jeszcze
lepszy jest rower, cho¢ mniej wy-
godny - nie emituje zadnych za-
nieczyszczen. Wiekszos¢ przejaz-
déw samochodem na terenie
miast, odbywa sie na odcinku do
5 km - taka odlegtos¢ moze poko-
na¢ na rowerze niemal kazdy.
Panuje powszechne przekona-
nie, ze samochdéd jest najlepszym
srodkiem transportu, poniewaz
mozna do niego wsigs¢ w kazdej
chwili i pojecha¢ do sklepu, uczel-
ni, pracy. Samochdd jest jednak
bardzo kosztowny - ubezpieczenie,
paliwo, naprawy bardzo obcigzajg
budzet kazdej rodziny, ponadto
kierowcy samochoddéw spedzaja
wiele czasu stojagc w korkach
i szukajgc miejsca do parkowania.
Na szczescie kazdy z nas we wia-
snym zakresie moze dziafta¢ tak,
aby zminimalizowaé ruch samo-
chodowy, mozliwie ograniczy¢
szkodliwy wptyw transportu dro-
gowego na przyrode, na zycie
i zdrowie cztowieka. Mozna korzy-
sta¢ z komunikacji zbiorowej, jez-
dzi¢ na rowerze lub poruszac sie
pieszo. Jednak aby uzytkownicy
samochoddw wybrali korzystanie
z komunikacji zbiorowej, musi
zostaé ustalony dla niej priorytet.
Proste rozwigzania, typu sie¢ szyb-
kich tramwajow, autobusy ekspre-
sowe poruszajgce sie po wydzielo-
nych pasach, metro, kolej pod-
miejska powinny  zapewniac
znacznie szybszy i tafszy dojazd do
celu podrdzy. Niestety, jak pokazu-
ja niektére doswiadczenia, specja-

lisci jeszcze nie zmienili sposobu
myslenia. Nadal uwaza sie, ze bu-
dowa nowych drég, czy poszerza-
nie juz istniejgcych usprawni ruch
samochodowy. Nie dopuszcza sie
mysli, ze wielopasmowe autostra-
dy szybko sie korkujg i problem
transportu pozostaje w znacznie
wiekszej skali.

Wptyw spalin i hatasu na zdro-
wie cztowieka i srodowisko zostat
opisany w poprzednich rozdzia-
tach. Jednakie nie s to jedyne
zagrozenia dla srodowiska, jakie
niesie ze sobg transport drogowy.

Wybudowanie drogi
w poblizu siedlisk zwierzat naraza
zwierzeta na Smieré w wyniku
potracenia przez samochdd. Szlak
komunikacyjny stanowi takze ba-
riere dla zwierzat, ktére bojac sie
hatasu nie zblizajg sie do niego.
Wybudowanie drogi moze odcigc
zwierzeta od wodopoju czy tere-
now towieckich. Poza tym zanika
migracja zwierzat, zmniejsza sie
mozliwos¢ doskonalenia i wymia-
ny materiatu genetycznego. lzolo-
wane ekosystemy sg stabsze, bar-
dziej narazone na negatywne pro-
cesy, w efekcie ubozejg i zamiera-
ja.

Transport emituje nie tylko
spaliny, ale takze oleje, smary
i benzyne. Szlaki komunikacyjne sg
zanieczyszczone szkodliwymi sub-
stancjami, a zly stan techniczny
samochoddéw w Polsce poteguje to
zjawisko. Pojazdy majg nieszczel-
nosci w silnikach i uktadach sma-
rowania. Za zanieczyszczenie drogi
olejem np. w Niemczech grozi
wysoki mandat, w Polsce prak-
tycznie uchodzi to bezkarnie. Pty-
ny eksploatacyjne sg sptukiwane
z drog razem z deszczem, po czym
trafiajg do drég gruntowych.
W Polsce na skutek znikomej

Swiadomosci ekologicznej niekto-
rych kierowcéw mozna znaleié
w przydroznych rowach butelki po
ptynach eksploatacyjnych.

Skala problemdéw wynikajacych
z dziatalnosci transportu sktania
do pilnego ograniczania jego
wptywu na srodowisko przyrodni-
cze i spoteczne. Dziatania zaradcze
zwigzane z ograniczaniem i elimi-
nowaniem zagrozen wynikajgcych
z dziafalnosci transportu nalezy
prowadzi¢ jednoczesnie na
3 ptaszczyznach: edukowania spo-
teczenstwa, zapobiegania wyste-
powaniu zagrozen i przeciwdziata-
nia skutkom, ktérym nie udato sie
zapobiec. Powinny one polegac na
jednoczesnym wdrazaniu wielu
rozwigzan pozwalajacych maksy-
malizowad szanse osiggniecia zato-
zonego celu — ograniczenia inge-
rencji transportu w S$rodowisko
przyrodnicze (degradacja i zanie-
czyszczenie), jak i spoteczne
(zdrowie i bezpieczenstwo) — przy
realizowaniu zapiséw Europejskiej
Polityki Transportowej i Polityki
Transportowej Panstwa na lata
2006-2025. Wsrdd najwazniej-
szych powinny znalezé sie takie
dziatania, jak zwiekszanie udziatu
kolei i transportu wodnego w po-
dziale zadan przewozowych czy
rozwijanie transportu inter- i mul-
timodalnego. Powinny by¢ wpro-
wadzane preferencje (podatkowe,
prawne, administracyjne) dla po-
jazdéw zasilanych alternatywnymi
zrédtami energii, zas z eksploatacji
nalezy wytgczaé pojazdy, ktére nie
spetniajg wymogdéw bezpieczen-
stwa i/lub ochrony s$rodowiska.
Odpowiednie zarzadzanie ruchem
w miastach powinno obejmowac
wyprowadzanie ruchu ciezkiego
z obszaréw najgesciej zaludnio-
nych i jego koncentracje na ob-
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wodnicach i miejskich trasach
Srednicowych. Nalezy rdéwniez
ogranicza¢ ruch pojazdéw indywi-
dualnych w centrach miast,
wprowadzajgc strefy ruchu uspo-
kojonego, optaty za wjazd do cen-
trum, podnoszac optaty za parko-
wanie i kfadgc nacisk na rozwdj
systemdéw zarzadzania ruchem
oraz sprawng i punktualng komu-
nikacje publiczng potgczong z par-
kingami typu P+R. W zakresie ru-
chu lotniczego nalezy ograniczac
loty krotkodystansowe (do 500
km) i wdraza¢ odpowiednie spo-
soby zarzadzania ruchem, w tym
redukowania/zaniechania operacji
lotniczych w porze nocnej, ustala-
nia optymalnych przebiegéw to-
row lotéw. Niezbedne sg réwniez:
rozwdj Europejskiej Sieci Trans-
portowej, badania i rozwijanie
nowoczesnych technologii kon-
strukcji silnikow i srodkéw trans-
portu, ograniczanie zuzycia ener-
gii, zasobéw naturalnych i zmniej-
szanie emisji zanieczyszczen po-
wietrza w catym cyklu zycia pro-
duktéw (Srodkéw transportu, pod-
zespotéw, infrastruktury transpor-

towej). Jednoczesnie powinny by¢
rozwijane systemy monitorowania
jakosci srodowiska (identyfikowa-
nie miejsc najsilniej narazonych na
niekorzystne oddziatywanie),
a tam, gdzie to niezbedne zasto-
sowane urzadzenia i budowle
ograniczajace narazenie na hatas
i zanieczyszczenia (ekrany aku-
styczne, tzw. ciche nawierzchnie,
waty ziemne, pasy zieleni izolacyj-
nej, oddzielanie terenéw miesz-
kalnych od drég i lotnisk budyn-
kami  ustugowymi, rozwazenie
mozliwosci zastosowania techno-
logii wzbogacania nawierzchni
jezdni o substancje fotokatalitycz-
ne na najbardziej wrazliwych ob-
szarach). Nalezy oczekiwa¢, ze
jakkolwiek dalszy rozwdj transpor-
tu jest z gospodarczego punktu
widzenia nieunikniony, to bedzie
on postepowat z poszanowaniem
Srodowiska przyrodniczego i spo-
tecznego. Musi byé przemyslany
i realizowany systemowo, aby
zapewnit oczekiwane efekty. Mi-
mo ze transport wywiera nega-
tywne skutki (bezposrednie i po-
Srednie) na s$rodowisko, to do

pewnego stopnia infrastruktura
transportowa musi by¢ rozwinieta,
aby zapewni¢ mozliwos¢ bez-
piecznego i sprawnego przemiesz-
czania sie ludnosci i towardw.
W Polsce takiej infrastruktury
nadal brakuje, co powoduje, ze
w niektorych rejonach, a zwtaszcza
na obszarach miejskich, wplyw
Srodkow transportu na srodowisko
jest rzeczywiscie duzy.
Niewatpliwie budowa drdg
powoduje lokalnie ucigzliwosci,
jednak poréwnanie wszystkich
kosztow i korzysci budowy z wa-
riantem niepodejmowania przed-
siewziecia ujawnia potrzebe ich
realizacji. Rozwdj musi by¢ prowa-
dzony tak, aby w pierwszej kolej-
nosci budowac infrastrukture rze-
czywiscie niezbedng. Proces inwe-
stycyjny powinien jak najmniej
ingerowa¢ w srodowisko, a gdy
jest to niemozliwe do unikniecia,
niezbedne, zagrozenia $rodowi-
skowe ze strony transportu jest
stosowanie rozwigzan, dzieki kto-
rym wptyw ten zostanie ograni-
czony do niezbednego minimum.
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